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Unterstltzung der BASt beim
Einsatzfreigabeverfahren 2013-2016

Am 1.1.2011 endete die Ubergangsperiode der DIN EN 1317. Ab diesem Datum durfen in Euro-
pa nur noch CE-gekennzeichnete Fahrzeug-Rickhaltesysteme (FRS) gehandelt werden. Die
RPS 2009, die den Einsatz von FRS in Deutschland regeln, verfolgen den Gedanken der voll-
standigen Systemneutralitdt und fordern den Einsatz nach DIN EN 1317 geprifter Systeme.
Dies bedeutet, dass nicht mehr nur frei verfiugbare Systeme, sondern auch zunehmend neue
patentrechtlich geschiitzte Systeme eingesetzt werden kénnen. Da eine kurzfristige Uberar-
beitung der TL und ZTV fur FRS nicht umsetzbar ist, wurde das Einsatzfreigabeverfahren fir
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme in Deutschland etabliert. Dieses dient dazu, dass eine bundes-
einheitliche Vorauswahl der einsetzbaren Fahrzeug-Ruckhaltesysteme durch die BASt erfolgt.

Arbeitspunkte
Prifung der Unterlagen auf Vollstandigkeit
Formulierung von Nachforderungsschreiben
Prifung Grundvoraussetzungen
Prifung Einsatzbereiche SE

Wirkungsbereichsklasse

Aufhaltestufe

Zusammenfassung aller Ergebnisse

Vorbereitung der Listeneintrage

e e o e

2
2 | W4

Abfallende Boschung
Wirkungsbereich
Kriterium zeitlich befristet ausgesetzt. -t

Abstand

Schutz-
einrichtung

1

Bezugslinie

Verkehrsraum

Ziel des Projektes war die Erganzung der Ein-
satzfreigabeliste um neue Fahrzeug-Ruck-
haltesysteme. Unter Federfihrung der BASt
wurden daher in einer Beratergruppe die ein-
gegangenen Antrage der Hersteller gepruft
und in einer Bewertungsmatrix zusammenge-
fahrt.

DTV-Verkehrsconsult bewertete schwerpunkt-
mafig die Grundvoraussetzungen sowie die
Schutzeinrichtungen selbst und ihre Einsatz-
bereiche. Die detaillierte Uberpriifung der An-
forderungen an Ubergangskonstruktionen so-
wie Anfangs- und Endkonstruktionen wurden
von anderen Gutachtern wahrgenommen.

In regelmaBigen Arbeitstreffen wurden die
Ergebnisse und Erfahrungen ausgetauscht,
um am Ende eine abgestimmte Einsatzfreiga-
beliste zur Verfigung stellen zu knnen.
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DTV-Verkehrsconsult GmbH
Pascalstralie 27

D-52076 Aachen

Tel.: +49 24 08 70 47-0

Quelle: RPS 2009

Positive Prifung unter entsprechenden Randbedingungen? [
Wirkungsbereichsklasse W2 (W < 0,8 m)? [
Ubergangskonstruktion auf System mit W2 verfiigbar? -
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